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DIE RATGEBER

GUTER RAT IST NICHT TEUER
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Rechtliche Relevanz von Ve

auch auf die Methode der Verbrauchsmes-
sung hingewiesen, sondern ein bestimmter
Kraftstoffverbrauch im Realbetrieb zugesagt
(sogenannte miindliche Nebenabrede), so

Der Oberste Gerichtshof hat aktuell (nach
dem VW-Abgasskandal) iber Gewahr-
leistungsanspriche betreffend die Realver- :
brauche von Fahrzeugen entschieden. Nach :
§ 933 Abs. 1 ABGB muss der Kunde/Ver- :
braucher das Recht auf Gewahrleistung,
wenn es eine bewegliche Sache (Fahrzeug) !
betrifft, binnen zwei Jahren gerichtlich gel-
tend machen. Die Frist beginnt bei Sach-
mangeln mit dem Tag der Ablieferung der
Sache. Der Beginn des Laufes einer Gewdhr-

leistungsfrist wird nicht dadurch hinausge-
schoben, dass im angegebenen Zeitpunkt
der Ablieferung die Entdeckung des Man-
gels noch nicht moglich war. Nur bei der Zu-
sicherung bestimmter Eigenschaften, deren
Nichtvorliegen erst in spéterer Zeit erkannt §°
wird, soll der Fristbeginn auf den Zeitpunkt
. che Aufzeichnungen in ei-

der Mangelerkennbarkeit hinausgeschoben

werden. Allerdings konnen die bei einem :
Fahrzeugkauf zugesagten Laborverbrauchs- :
werte nicht mit dem Realbetrieb gleichge- :
setzt werden. Wird allerdings nicht nur (und
nachweisbar) auf Prospektangaben und dort !

i (hohen)

ware dieser in einem Ge-
richtsverfahren durchsetz-
bar. Der Verbraucher ist
allerdings beweispflichtig,
dass er einerseits das
Fahrzeug mit den realen
Verbrauchen
nicht gekauft hatte (Irr-
tum) und andererseits da-
fur, welche realen Ver-
brauche sein Fahrzeug
tatsachlich aufweist. Der
letztgenannte Beweis ist
schwierig; bloB personli-

nem Fahrtenbuch oder
auf einem Zettel reichen
hierfir nicht aus, weil sie
weder die AuBentempera-

Mag. Dr. Giinter Lippitsch,

rbrauchsangaben

geschweige denn die Beschaffenheit der
: Strecke (Berg- und Talfahrten) ausreichend
¢ berticksichtigen konnen. Aus diesem Grund
¢ kommt auch das Abfotografieren des Durch-

schnittsverbrauches laut
Bordcomputer nicht in Be-
tracht. Wird also ein tber-
hahter Realverbrauch be-
hauptet, so muss sich mit
diesem Thema ein Kfz-
technischer Sachverstan-
diger auseinandersetzen
und das Fahrzeug im so-
genannten Realbetrieb
bewegen. Der dabei fest-
gestellte Verbrauch wird
dann der Zusage des Ver-
kaufers gegentber ge-
stellt und daraus ein allfal-
liger Differenzschaden er-
mittelt. Diese Verfahren
sind aufwendig und kost-
spielig. Die Beweislage ist

turen noch die Fahrweise,

www.anwalt-graz.at

schwierig.
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o1 fiir den Oldtimer aber welches?

~\ e sollen den Motor sauber halten, gu- !

ten VerschleiBschutz bieten und :
gleichzeitig verlasslichen Oldruck bei bis
7u 40 Grad AuBentemperatur gewahrleis-
ten. Am meisten verwendet werden Mo-

torendle der SAE Klasse 20W-50, geeig-

net fir Benzin und Dieselmotoren alterer :

Technologie gemaB API SL.

Diese Olqualitat hat sich in PKW, Motor- :
radern und Leicht-Lkw &lterer Bauart gut :
bewshrt. Ein Produkt dieser Kategorie be-
inhaltet durchaus jene Zusatze die ein gu-
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und Korrosionschutzstoffe.

und universell abdeckt. Besser als ein SAE

werden kann.

halten im Vergleich zu

Foto: Pexels/Colin Dean

tes Ol haben soll wie Detergent, Disper- :
sant, Antioxidant, Viskositatsindex- und
Stockpunktverbesserer, VerschleiBschutz :
: den Motoren hilfreich.
Die Begriindung liegt darin, dass dieses
¢ Mineraldl der Qualitat API SL in Kombina-
tion mit der SAE Klasse 20W-50 praktisch
i alle Anforderungen der alten Motoren gut i
. Jahre ebenfalls gut geeignet. Vollsynthe-
15W-40 wegen geringerer Hochtempera-
. tur Viskositat und sicherer in Hinblick auf :
. Elastomere als ein 10W-50, weil diese SAE
Klasse nur mit hoherem
Syntheseanteil erreicht
: Generell sind das Viton Dichtungen und

Erstens verspricht die :
SAE Klasse 20W ausrei- :
chendes Kaltstartver- :
¢ werden oft schnell spréde oder weich. Flr
einem normalen Einbe- :
reichs6l SAE 40 oder 50
und in Kombination mit :
der Viskositat der Klasse
SAE 50 einen erhohten :
Viskositatsindex und :

damit eine hohere Viskositat bei hohen
Betriebstemperaturen. Das ist speziell bei
luftgekiihlten oder generell heiBer laufen-

Teilsynthetische Produkté wie ein Pro-
dukt mit SAE Klasse 10W-40 oder 10W-50
und der API SL oder spéter sind sicherlich
fir modernere Motoren ab Mitte der 70er

tische Produkte die Basis Ole wie Polyal-
phaolefine oder Ester Ole enthalten soll-
ten in jedem Fall nur dann eingesetzt wer-
den, wenn die verwendeten Elastomere
far solche Betriebsmittel geeignet sind.

0-Ringe moderner Bauart.
Gummiprodukte in alten Motoren halten
solchen Produkten oft nicht stand und

Viertakt-Motoren mit Druckumlauf-
schmierung ab Anfang der 50er Jahre bis
in die Mitte der 70er Jahre ist ein Moto-
rendl 20W-50, sofern die AuBentempera-
tur nicht unter funf Grad sinkt, die beste
Wahl.




